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BAKGRUND

» Kollektivtrafiken upplever forseningar pga kobildning och trangsel
» Prioritering kan minska restid och restidsvariation — 6kad punktlighet
» Kollektivtrafikprioritering gors ofta med

» Trafiksignalsprioritering
* prio aven for biltrafik i samma riktning
« nedprioritering av korsande gang- och cykel
* begrasningar vid konlikterande bussprioanmalningar

» Busskorfalt
« tar utrymme aven nar inga bussar kommer
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FRAGESTALLNINGAR

» Hur kan kollektivtrafiken prioriteras nar fasta busskaorfalt har en for stor inverkan
pa ovrig trafik i forhallande till nyttan for kollektivtrafiken?

« Kan busskdorfalten géras dynamiska?
« Hur paverkar dynamiska busskorfalt framkomligheten?

» Restid, fordrojning och restidsosakerhet/punktlighet for kollektivtrafik och 6vrig
trafik (bil, gang och cykel) langs en huvudgata/infartsvag i en svensk stad

« Nar/i vilka situationer kan dynamiska busskaorfalt forbattra framkomligheten for
busstrafiken?
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BAKGRUND: DYNAMISKA BUSSKORFALT

« Busskorfalt som endast ar reserverade for kollektivtrafik nar efterfragan finns
« Som alternativ till byggande av nytt fast kollektivtrafikkorfalt

e Likheter med reversibla korfalt
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Illustrator: Goran Smith

lllustratdr: Goéran Smith
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OLIKA KONCEPT FOR DYNAMISKA
BUSSKORFALT Fokus i detta projekt I

|

Intermittent Bus Lane (IBL)

? -~ Dynamic Bus Lane (DBL)

Illustratér: Géran Smith - R

Illustratdér: Goéran Smith
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METOD

« Analys av restidsfordrojning for kollektivtrafiken baserat pa data fran
Hallandstrafiken

« Litteraturstudie kring olika bussprioriteringsatgarder

« Analys av valda bussprioriteringsatgarder genom trafiksimulering av ett case |
Halmstads kommun, Laholmsvagen
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TRAFIKSIMULERINGSSTUDIE

» Modell skapad i SUMO

« Kalibrering mha videodata

1 Laholmvégen /Jarnvagsgatan

A0300240 - halmstad_4
Laholmvagen/jamvagsgatar stolpe 1

1000 1250 1500 1750 2000

! 1
A0300227 - halmstad_4 A0300242 - halmstad_4
Laholmvagen/jamvagsgatan stolpe 2 mot SO " Laholmvagen/jamvagsgatan stolpe 2 mot NV

1000 1250 1500 1750 2000 1000 1250 1500 1750 2000
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Simuleringarsupplagg

« Trafikfloden

» Dagens trafikflode och bussankomster

« Dagens trafikflode + 20% och dagens bussankomster

« Dagens trafikflode + 40% och dagens bussankomster

» Dagens trafikflode + 40% for 20 min och dagens bussankomster
« Dagens trafikflode + 60% for 20 min och dagens bussankomster

« Utformningar
* Inget busskorfalt
* Fast busskorfalt
* Dynamiskt busskadrfalt
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Total Travel Time Spent (TTS) demand levels
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Exempel pa blockerad buss
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Tillforlitlighet — Fordelning av restider

Busslinje langs hela Laholmsvagen Insvangande busslinje
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CO2 emissioner
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Slutsatser

« Saval fasta som dynamiska busskorfalt ger liten eller ingen restidsvinst for busstrafiken for
dagens trafik

« Fasta busskorfalt ger stor inverkan pa ovrig trafik i samma riktning
« men ingen/begransad effekt pa motsatt riktning eller sidogator

« Dynamiska busskorfalt ger mindre restidsinverkan &an fasta busskorfalt pa ovrig trafik

« Dynamiska busskorfalt har en viss effekt pa tillforlitlighet i restid
« Framfdrallt vid 40% Okning av trafik och for insvangande bussar

» Inga minskningar i emissioner for busstrafiken, men emissionerna for ovrig trafik

« Okar kraftigt vid fasta busskorfalt
« Okar nagot vid dynamiska busskorfalt
» lagre emissioner per busspassagerare an per bilpassagerare (i samtliga fall)
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Halmstad bl

johan.olstam@vti.se
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